Comune di Este

Piano Attuativo Comunale della Sicurezza Stradale 2014 - 2017
Aggiornamento 2.0

Capitoli B.2, B.3, B.4 + Appendice in aggiornamento del P.A.C.S.S. 1.0

Capitolo B.2 Sottosistemi infrastrutturali
Capitolo B.3 Punti neri
Capitolo B.4 Tronchi neri

Appendice Calcolo delle costanti di riferimento



B.2  Sottosistemi infrastrutturali

B.2.1

Legenda:

incidenti lesivi

incidenti mortali

Densita pregressa compresa tra 0 e 1 incid/km/anno

Densita pregressa compresa tra 1 e 2 incid/km/anno

Densita pregressa compresa tra 2 e 3 incid/km/anno

Densita pregressa compresa tra 3 e 4 incid/km/anno

Densita incidentalita pregressa mortale

Indicatori generali di incidentalita Sottosistemi Infrastrutturali (mappa)
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via Principe Amede0 g ¢,
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B

B.2.2 Indic. generali di Incidentalita Sottosistemi Infrastrutturali (calcolo)

Road Safety Review Aggregata
B.2 Sottosistemi infrastrutturali

i 2 3 4 5 6
INCIDENTI INCIDENTI MORTALI
Q L | DI IM DIMs
Strada . " : " . :
(veicoli/giorno) Km (Incidenti/anno) (I"CIde: ;)llkm/an (izglrctlae”r;t/ (Im:/de: g)/km/an
SR 10 S1 21.000 6,11 17,50 2,87 0,20 0,03
SP 247 S2 8.400 3,54 5,30 1,50 0,30 0,08
SP 6 S3 7.200 1,04 1,10 1,06 0,00 0,00
SP 91 S4 13.200 1,04 1,30 1,26 0,00 0,00
SP 41 S5 8.400 1,71 0,30 0,18 0,00 0,00
SP 42 S6 16.800 6,03 7,00 1,16 0,10 0,02
Via Principe Amedeo s7 10.800 0,98 2,70 2,75 0,00 0,00
in cui
Q Carico di traffico giornaliero
L Lunghezza del Tronco o Sottosistema
1 Incidenti lesivi / anno
DI Densita incidentalita lesiva
IM Incidenti mortali / anno
DIMs Densita incidentalita mortale (Sottosistemi Infrastrutturali)
m DI (Incidenti’/km/anno) ¥ DIMs (Incidenti’/km/anno)
Via Principe Amedeo 57 [ 2 75 Via Pincipe Amedeo S7 0,00
3 sp42 so [ 1,16 sp42 s6 [o.02
=
E SP41 S5 . 0,18 SP 41 S5 0,00
x
=
=4
I?_J spe s3 [ 1,06 SP6 S3 0,00
2]
[%}
3
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B Road Safety Review Aggregata
B.2  Sottosistemi infrastrutturali

B.2.3  Densita incidenti lesivi coinvolgenti pedoni (grafico)

S.R. 10 4
0,07 inc/Km/anno R

S.P. 41
0,05 inc/Km/anno R

S.P. 42 A

via Principe Amedeo 4

1 y 5 7 i n C / K m / a n n 0 0,06 inc/Km/anno I\
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B Road Safety Review Aggregata
B.2 Sottosistemi infrastrutturali

B.2.4 Densita incidenti lesivi coinvolgenti pedoni (calcolo)

1 2 3 4
INCIDENTI
Q L P DIP
Strade (veicoli/giorno) Km (Incidenti/anno) (Incide: otj/km/an
SR 10 S1 21.000 6,1 0,6 0,10,
SP 247 S2 8.400 3,5 0,6 0,17,
SP 6 S3 7.200 1,0 0,4 0,38
SP 91 S4 13.200 1,0 0,0 0,00
SP 41 S5 8.400 1,7 0,0 0,00
SP 42 S6 16.800 6,0 0,3 0,05
Via Principe Amedeo S7 10.800 1,0 0,5 0,51
in cui
Q Carico di traffico giornaliero
L Lunghezza del Tronco o Sottosistema
P Incidenti coinvolgenti pedoni / anno
DIP Densita incidentalita lesiva coinvolgente Pedoni

B DIP (Incidenti’/km/anno)

SP42 $6 -o,os

SP41 85 0,00

SP91 s4 0,00

SP 247 S2

OTTOSISTEM INFRASTRUTTURALI

| —
9]
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B Road Safety Review Aggregata

B.2  Sottosistemi infrastrutturali
Densita incidenti lesivi coinvolgenti velocipedi (grafico)

B.2.5

S.R. 10

0,27 inc/Km/anno

S.P. 41

0,11:inc/Km/anno

S P AR EFL

via Principe Amedeo

1,11 inc/Km/anno
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B Road Safety Review Aggregata
B.2 Sottosistemi infrastrutturali

B.2.6 Densita incidenti lesivi coinvolgenti ciclisti (calcolo)

1 2 3 4
INCIDENTI
Q L Cc DIC
Strada . .
(veicoli/giorno) Km (Incidenti/anno) (lnade: ;l)/km/an
SR 10 S1 21.000 6,1 1,6 0,26
SP 247 S2 8.400 3,5 0,9 0,25
SP 6 S3 7.200 1,0 0,4 0,38
SP 91 S4 13.200 1,0 0,2 0,19
SP 41 S5 8.400 1,7 0,0 0,00
SP 42 S6 16.800 6,0 1,0 0,17
Via Principe Amedeo S7 10.800 1,0 0,9 0,92
in cui
Q Carico di traffico giornaliero
L Lunghezza del Tronco o Sottosistema
C Incidenti coinvolgenti ciclisti / anno
DIC Densita incidentalita lesiva coinvolgente Ciclisti
u DIC (Incidenti/km/anno)

Via Principe Amedeo S7 0,92

SP 42 S6 0,17

SP 41 S5 0,00

sp ot s4 [ 0,19
SP 247 S2 -,25

0,00 0,10 0,20 0,30 0,40 0,50 0,60 0,70 0,80 0,90 1,00

SOTTOSISTEM INFRASTRUTTURALI
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B.2  Sottosistemi infrastrutturali

B.2.7  Densita incidenti lesivi coinvolgenti motocicli e ciclomotori (grafico)

S.R. 10 =
\/Q, 1,01 inc/Km/anno O-?O

via Principe Amedeo 3?0

1,20 inc/Km/anno O

S.P. 41 >
0,05 inc/Km/anno O-?O

S.P. 42 XA

0,35inc/Km/anmno VO
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B Road Safety Review Aggregata
B.2 Sottosistemi infrastrutturali

B.2.8 Densita incidenti lesivi coinv. motocicli-ciclomotori (calcolo)

1 2 3 4
INCIDENTI
Q L M DIM
Strada (veicoli/giorno) Km (Incidenti/anno) (I"Cide:;;/km/ an
SR 10 S1 21.000 6,1 4,0 0,66
SP 247 S2 8.400 3,9 1,3 0,37
SP 6 S3 7.200 1,0 0,1 0,10
SP 91 S4 13.200 1,0 0,6 0,58
SP 41 S5 8.400 1,7] 0,1 0,06
SP 42 S6 16.800 6,0 1,6 0,27
Via Principe Amedeo S7 10.800 1,0 0,5 0,51
in cui
Q Carico di traffico giornaliero
L Lunghezza del Tronco o Sottosistema
M Incidenti coinvolgenti motocicli-ciclomotori / anno
DIM Densita incidentalita lesiva coinvolgente Motocicli — Ciclomotori

¥ DIM (Incidenti/lkm/anno)

Via Principe Amedeo S7

0,51

SOTTOSISTEM INFRASTRUTTURALI

SP 42 S6

SP 41 S5

SP 91 S4

SP6 S3

SP 247 S2

!
8

0,10

0,27

37

0,58

SR10 S1 ,66

0,

o

0 0,10 0,20 0,30 0,40 0,50 0,60 0,70
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B.2  Sottosistemi infrastrutturali

B.2.9  Densita incidenti lesivi coinvolgenti mezzi pesanti (grafico)

S.R. 10
\/Q‘ 0,86 inc/Km/anno éL-o'

via Principe Amedeo ﬂ-

0,37 inc/Km/anno 'O o>

-5 10
/1; . ,Yf Piano Attuativo Comunale della Sicurezza Stradale 2.0

Comune di Este



B Road Safety Review Aggregata
B.2 Sottosistemi infrastrutturali

B.2.10 Densita incidenti lesivi coinvolgenti mezzi pesanti (calcolo)

il 2 3 4
INCIDENTI
Q L MP DIMP
Strada . .
(veicoli/giorno) Km (Incidenti/anno) (Inc:de: ;/)/km/an
SR 10 S1 21.000 6,1 3,5 0,57
SP 247 S2 8.400 3,5 0,4 0,11
SP 6 S3 7.200 1,0 0,0 0,00
SP 91 S4 13.200 1,0 0,4 0,39
SP 41 S5 8.400 1,7 0,0 0,00
SP 42 S6 16.800 6,0 0,5 0,08
Via Principe Amedeo S7 10.800 1,0 0,3 0,31
in cui
Q Carico di traffico giornaliero
L Lunghezza del Tronco o Sottosistema
MP Incidenti coinvolgenti mezzi pesanti / anno
DIMP Densita incidentalita lesiva coinvolgente Mezzi Pesanti
1 DIMP (Incidenti/km/anno)
Via Principe Amedeo S7 _ 0,31
SP42 S6 -0,08
SP41 S5 0,00
% SP 91 S4 0,39
s SP6 S3 0,00

0,60 0,70
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B Road Safety Review Aggregata
B.2 Sottosistemi infrastrutturali

B.2.11 Densita incidenti lesivi fondo bagnato (calcolo)

1 2 3 4
INCIDENTI
Q L B DB
Strada (veicoli/giorno) Km (Incidenti/anno) (Incide:ct,}l/km/an
SR 10 S1 21.000 6,1 3,4 0,56
SP 247 S2 8.400 3,5 1,0 0,28
SP 6 S3 7.200 1,0 0,2 0,19
SP 91 S4 13.200, 1,0 0,1 0,10
SP 41 S5 8.400 1,7 0,0 0,00
SP 42 S6 16.800, 6,0 1,9 0,31
Via Principe Amedeo S7 10.800, 1,0 0,8 0,81
in cui
Q Carico di traffico giornaliero
L Lunghezza del Tronco o Sottosistema
B Incidenti fondo bagnato
DB Densita incidentalita lesiva fondo Bagnato

¥ DB (Incidenti’/km/anno)

Via Principe Amedeo S7 0,81

% SP41 S5 0,00

E

2 spot s4 -0,10
[T

z

s

g

000 010 020 030 040 050 060

0,70 0,80 0,90
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B Road Safety Review Aggregata
B.2 Sottosistemi infrastrutturali

B.2.11 Densita incidenti lesivi fascia notturna (calcolo)

1 2 3 4
INCIDENTI
Q L N DN
Strada . .
(veicoli/giorno) Km (Incidenti/anno) (Inade:;)l/km/an
SR 10 S1 21.000 6,1 4,0 0,66
SP 247 S2 8.400 3,9 1,8 0,51
SP 6 S3 7.200 1,0 0,3 0,29
SP 91 S4 13.200 1,0 0,1 0,10
SP 41 S5 8.400 1,7 0,2 0,12
SP 42 S6 16.800 6,0 2,2 0,36
Via Principe Amedeo S7 10.800 1,0 1.7 1,73
in cui
Q Carico di traffico giornaliero
L Lunghezza del Tronco o Sottosistema
N Incidenti fascia notturna
DN Densita incidentalita lesiva fascia Notturna
¥ DN (Incidenti/km/anno)

SOTTOSISTEM INFRASTRUTTURALI

0,00 0,20 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20 1,40 1,60 1,80 2,00
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B.3  Puntineri

B.3.1

Indicatori generali di incidentalita Punti neri (mappa)

Legenda:

Incidenti mortali

Incidenti geo-localizzati

Incidenti non geo-localizzati distribuiti

Frequenza incid. lesiva compresa tra 0 e 0,5 inc/anno

Frequenza incid. lesiva compresa tra 0,5 e 1 inc/anno

Frequenza incid. lesiva maggiore di 1 inc/anno

Punti neri gia oggetto di intervento o di progetto

N |
[ roo [now W
z ., [ oo [ oo it o8
L ®
adi“g o o
® X < b
&:o k& . r
aaaaaa e
J g L
[~ Tav. VIl e, 6o
N PUNTO 3 S =%
QE E
FIM 0,00 | RIM.0,00 & FIM 0,00 | RIM 0,00 &5

Res 16,61% &8

Res 36,24% 48

FI = n° incidenti lesivi tronco / n° anni

o RI = [((FIx 10~ 8) / (carico di traffico giornaliero Tronco x 365)) - ((Densité»“g]
incidenti lesivi media Sottosistemi x 10 ~8 ) / ( carico di traffico giornaliero medio -

Sottosistemi x 365 ))] x carico di traffico giornaliero Punto x 365 /10~ 8 .

FIM = n° incidenti mortali punto / n° anni,

RIM = [((FIMx 10~ 8) / (carico di traffico giornaliero Punto x 365)) - ((Densitd

di incidenti mortali media Sottosistemi x 108 ) / ( carico di traffico giornaliéro
medio Sottosistemi x 365 ))] x carico di traffico giornalieroPunto x 365/ 10" 8

Rcs = (RIx costo sociale medio ferito P.N.S.5. x n° totale feriti / n° totale
incidenti lesivi ) + ( RIM x costo sociale medio morto P.N.S.S.)
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B Road Safety Review Aggregata
B.3 Punti neri

B.3.2 Indicatori generali di incidentalita Punti neri (mappa)

1 2 3 4 5 6 Z 8 9 10 11
INCIDENTI INCIDENTI MORTALI
Q Fl Fimed IS RI FIM FIMmed IMS RIM RIM R (CS)
Punti neri
(veicoli/giorno) | (Incidenti/anno) | (Incidenti/anno) (In‘fe'cl.,fgg;g’;&/ (Inc:de:;l)/km/an (Incidenti/anno) (Incidenti) (Invcg:gg;?”;& (Incidenti/anno) (Inc:de:;;/km/an (Percentuale)
P1 21.800 0,45 0,09 5,71 0,45 0,00 0,001 0,00 0,000 0,00 11,01%
P2 21.800 0,64 0,09 8,00 0,63 0,00 0,001 0,00 0,000 0,00 15,48%
P3 10.800 1,00 0,09 25,37 1,00 0,00 0,001 0,00 0,000 0,00 24,52%
P4 10.800 0,55 0,09 13,84 0,5:] 0,00 0,001 0,00 0,000 0,00 13,33%
P5 7.200 0,55 0,09 20,76 0,5 0,00 0,001 0,00 0,000 0,00 13,36%
P6 7.200 0,45 0,09 17,30 0,45 0,00 0,001 0,00 0,000 0,00 11,13%
P7 2.400] 0,45 0,09 51,89 0,45 0,00 0,001 0,00 0,000 0,00] 11,16%
in cui
Q Carico di traffico giornaliero
Fl Frequenza incidentalita lesiva
Fimed Frequenza Incidentalita lesiva media (Punti Neri)
IS Parametro di Incidentalita lesiva stimata della strada
RI Tasso di Riduzione potenziale di incidenti
FIM Frequenza incidentalita mortale
FIMmed Frequenza Incidentalitd Mortale media (Punti Neri)
IMS Densita incidentalitd mortale (Sottosistemi Infrastrutturali)
RIM Tasso di Riduzione potenziale di incid. mortali
R (CS) Perc. di Riduz. poten. in funz. del Costo Sociale
u FI (Incidenti/km/anno) ER-CS m11,01% 11,13%
m13,36%
0,

PUNTINERI

H13,33%

0,00 0,20 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20 24,52%
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B.3  Punti neri

B.3.3  Densita incidenti lesivi coinvolgenti pedoni (grafico)

PUNTO 7 4
A

0,10 inc/anno
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B.3  Punti neri

B.3.5  Densita incidenti lesivi coinvolgenti velocipedi (grafico)

PUNTO 5 &%
0,10 inc/anno. N

PUNTO 6

0,40 inc/anno
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B Road Safety Review Aggregata
B.3  Punti neri

B.3.7  Densita incidenti lesivi coinvolgenti motocicli e ciclomotori (grafico)

PUNTO5 |2

0,10 inc/anno ONQ

PUNTO7 X
: . 0,20 inc/anno O.?O
PUNTO 1 A
0,20 inc/anno -?O

PUNTO 2 .??O

0,20 inc/anno
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B Road Safety Review Aggregata
B.3  Punti neri

B.3.9  Densita incidenti lesivi coinvolgenti mezzi pesanti (grafico)

‘PUNTO 3
0,20 inc/anno éL-'

PUNTO 2
0,20 inc/anno éL-'
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B Road Safety Review Aggregata
B.3 Punti neri

B.3.7 Densita incid. lesivi coinv. utenze deboli e mezzi pesanti (calcolo)

1 | 2 | 3 | 4
INCIDENTI
P C M MP
Punti neri
(Incidenti/anno) (Incidenti/anno) (Incidenti/anno) (Incidenti/anno)
P1 0,00 0,00 0,20 0,00
P2 0,00 0,00 0,20 0,20
P3 0,00 0,00 0,00 0,20
P4 0,00 0,10 0,00 0,00
PS5 0,00 0,10 0,10 0,00
P6 0,00 0,40 0,00 0,00
P7 0,10 0,00 0,20 0,00
in cui
P Incidenti coinvolgenti pedoni / anno
C Incidenti coinvolgenti ciclisti / anno
M Incidenti coinvolgenti motocicli-ciclomotori / anno
MP Incidenti coinvolgenti mezzi pesanti / anno
P (Incidenti/anno) ¥ C (Incidenti/anno)
0,12 0,45
0,40
0,10 0,40
0,10
0,35
0,08 0,30
0,25
0,06
0,20
0,04 0,15
0,10 0,10
0,10
0,02
0,05
0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
0,00 0,00
P1 P2 P3 P4 P5 P& P7 P1 P2 P3 P4 P5 P6 P7
M (Incidenti/anno) M MP (Incidenti/anno)
0,25 0,25
0,20 0,20 0,20
0.20 0.20 0,20 0,20
0,15 0,15
0,10
0,10 0,10
0,05 0,05
0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
0,00 0,00
P1 P2 P3 P4 PS5 P6 P7 P1 P2 P3 P4 P5 P6 P7
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B Road Safety Review Aggregata
B.3 Punti neri

B.3.8 Densita incidenti lesivi fondo bagnato (calcolo)

1 2 3
INCIDENTI
Q FB IBS
Punti neri
(veicoli/giorno) | (Incidenti/anno) (Invc:iicegg;g’;&
P1 21.800 0,10 1,26
P2 21.800 0,10 1,26
P3 10.800 0,30 7,61
P4 10.800 0,00 0,00
P5 7.200 0,10 3,81
P6 7.200 0,00 0,00
P7 2.400 0,10 11,42
in cui
Q Carico di traffico giornaliero
FB Frequenza incidentalita lesiva fondo Bagnato
IBS Param. di Incid. lesiva fondo Bagnato Stim. della strada

MBS (Incidenti*1078)/veicoli/anno

P6 0,00

P4 0,00
P2 [ 126
Pt 126

0,00 2,00 4,00 6,00 8,00 10,00 12,00
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B Road Safety Review Aggregata
B.3 Punti neri

B.3.9 Densita incidenti lesivi fascia notturna (calcolo)

1 2 3
INCIDENTI
Q FN INS
Punti neri
G . . (Incidenti*10°8),
(veicoli/giorno) | (Incidenti/anno) Selcollanro
P1 21.800 0,20 2,51
P2 21.800 0,30 3,77
P3 10.800 0,80 20,29
P4 10.800 0,00 0,00
P5 7.200 0,10 3,81
P6 7.200 0,00 0,00
P7 2.400 0,10 11,42
in cui
Q Carico di traffico giornaliero
FN Frequenza incidentalita lesiva fascia Notturna
INS Parametro di Incidentalita lesiva fascia Notturna stimata della str:
M INS (Incidenti*1078)/veicoli/anno
P7 | 11,42
P6 0,00
Ps [N 381
P4 0,00
Ps. ] 2025
P2 [N 3,77
P1 [ 2,51
0,00 5,00 10,00 15,00 20,00 25,00
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B Road Safety Review Aggregata

B.4  Tronchi neri

B.4.1 Indicatori generali di incidentalita Tronchi neri (mappa)

Legenda:

Incidenti mortali

Incidenti geo-localizzati

Incidenti non geo-localizzati distribuiti

Densita incidentalita lesiva compresa tra 0 e 2 inc/km/anno
Densita incidentalita lesiva compresa tra 2 e 3 inc/km/anno

Densita incidentalita lesiva maggiore di 3 inc/km/anno

Inc/Km/anno

Tav. VIII

TRONCO 4

v DI. 3,10 Rl 2,94
DImMt'. 0,08 | RIM.0,08

R F: 35,78%

2

Inc/Km/anno

3
o o
3
. ®

Tav. VI

TRONCO 2

N

Res 27,47%

Inc/Km/anno

. DI = n° incidenti lesivi tronco / lunghezza tronco / n° aridi

RI = [((DIx 10~ 8) / (carico di traffico giornaliero Tronco x 365)) - ((Densita di :
incidenti lesivi media Sottosistemi x 10~ 8 ) / ( carico di traffico giornaliero medio
Sottosistemi x 365 ))] x carico di traffico giornaliero Tronco x 365 /1078

DIMt' = n° incidenti mortali tronco / lunghezza tronco / n° aqr;i

RIM = [((DIMt x 10~ 8) / (carico di traffico giornaliero Tronco x 365)) -

((Densita di incidenti mortali media Sottosistemix 10~ 8 ) / ( carico di traffico
giornaliero medio Sottosistemi x 365 ))] x carico di traffico giornaliero Tronco x
365/10"8

RCS = (R x costo sociale medio ferito P.N.S.S. x n° totale feriti / n° totale
incidenti lesivi ) + ( RIM x costo sociale medio morto P.N.S.S.)
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B Road Safety Review Aggregata
B.4 Tronchi neri

B.4.2 Indicatori generali di incidentalita Tronchi neri (mappa)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 13 14 15
INCIDENTI INCIDENTI MORTALI
Q L | ISmed DI IS RI IM IMSmed | DIMt DIMs DIMt' IMS RIM RIM R (CS)
Tronchi
neri
(veicolifgiorno) e (Incidentianno) (Incidenti/km/an | (Incidenti/km/an (Incic:len{l“'1 0"8)/|(Incidenti/km/an (Incider]ti (Incident) (Incidenti/km/an | (Incidenti/km/an | (Incidenti/km/an (Incit.:lengi‘1 0"8)/| (Incidenti/anno) (Incidenti/km/an (Percentuale)
no) no) veicoli/anno no) mortali) no) no) no) veicoli/anno no)
T1 21.800 3,23] 8,50 6,14 2,63 33,03 2,14 0,10 0,17 0,00 0,03 0,03 0,41 0,02 0,02 21,35%
T2 16.800 2,83 9,00 6,14 3,18 51,83 2,80, 0,10 0,17 0,00 0,03 0,03 0,53 0,02 0,02 27,63%
T3 10.800 0,98 2,70 6,14 2,00 50,74 1,76 0,00 0,17 0,00 0,00 0,00 0,00 -0,01 0,00 15,77%
T4 7.200 1,49 4,60 6,14 3,10 117,87 2,94 0,00 0,17 0,00 0,08 0,08 3,22 0,08 0,08 35,25%
in cui
Q Carico di traffico giornaliero
L Lunghezza del Tronco o Sottosistema
| Incidenti lesivi / anno
ISmed Parametro di Incidentalita Stimata media (Sottosistemi infrastrutturali)
DI Densita incidentalita lesiva
Is Parametro di Incidentalita lesiva stimata della strada
RI Tasso di Riduzione potenziale di incidenti
IM Incidenti mortali / anno
IMSmed Parametro di Incidentalita Mortale Stimata media (Sottosistemi infrastrutturali)
DIMt Densita incidentalita mortale (Tronchi neri)
DIMs Densita incidentalita mortale (Sottosistemi Infrastrutturali)
DIMt’ Densita incid. mortale dei Tronchi neri corretta in funz del sottosist di apparten
IMS Parametro di Incidentalita Mortale stimata della strada
RIM Tasso di Riduzione potenziale di incid. mortali
R (CS) Perc. di Riduz. poten. in funz. del Costo Sociale
u RI (Incidenti/km/anno) ¥ RIM (Incidenti/km/anno) mR-CS
™ _ 2’94 ™ _ 0’08 " T1 21,350/0
W T4 35,25%
x
w
z
T
o
z
[¢]
P_: ” _2’80 ” -0’02
mT227,63%
0,00 0,50 1,00 1,50 2,00 2,50 3,00 3,50 0,00 0,01 0,02 0,03 0,04 0,05 0,06 0,07 0,08 0,09
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B.4  Tronchi neri

B.4.3  Densita incidenti lesivi coinvolgenti pedoni (grafico)

TRONCO 4 4
A

w/Km/anno

TRONCO2 A&
*\\ 0.07 inc/Km/anno A

—
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B Road Safety Review Aggregata
B.4 Tronchi neri

B.4.4 Densita incidenti lesivi coinvolgenti pedoni (calcolo)

1 2 | 3
INCIDENTI
L P DIP
Tronchi neri - -
Km (Incidenti/anno) (Inc/de,r:ct;)l/km/an
T1 3,2 0,4 0,12
T2 2,8 0,2 0,07
T3 1,0 0,5 0,51
T4 1,5 1,1 0,74
in cui
L Lunghezza del Tronco o Sottosistema
P Incidenti coinvolgenti pedoni / anno
DIP Densita incidentalita lesiva coinvolgente Pedoni

M DIP (Incidenti’km/anno)

TRONCHI NERI

0,00 0,10 0,20 030 040 0,50 0,60 0,70 0,80
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B.4  Tronchi neri

B.4.5  Densita incidenti lesivi coinvolgenti velocipedi (grafico)

TRONCO 4
\/\ 0,40 inc/Km/anno

&2‘\\\
\\_‘\"
TRONCO 2 &Z
0,28 inc/Km/anno Y ) R
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B Road Safety Review Aggregata
B.4 Tronchi neri

B.4.6 Densita incidenti lesivi coinvolgenti ciclisti (calcolo)

1 2 | 3
INCIDENTI
o L C DIC
Tronchi neri . (eeniar) (Incide’l)'l;l}/kn‘l/an
T1 3,2 0,9 0,28
T2 2,8 0,8 0,28
T3 1,0 0,9 0,92
T4 1,5 0,6 0,40
in cui
L Lunghezza del Tronco o Sottosistema
C Incidenti coinvolgenti ciclisti / anno
DIC Densita incidentalita lesiva coinvolgente Ciclisti

B DIC (Incidenti’/km/anno)

,28

™

TRONCHINERI

0,00 0,10 020 030 040 050 060 070 0,80 0,9 1,00
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B Road Safety Review Aggregata
B.4  Tronchi neri

B.4.7  Densita incidenti lesivi coinvolgenti motocicli e ciclomotori (grafico)

TRONCO 4
\;Q:/Km/anno O-?O
CZ‘T::\\‘”“"_/j;;»:f,//A;\N\I:::\\
~ - ——
X ,A: X
0,49.inc/Km/anna. QN Q)

TRONCO 2 3?0

0,85 inc/Km/anno O

29

Piano Attuativo Comunale della Sicurezza Stradale 2.0
Comune di Este




B Road Safety Review Aggregata
B.4 Tronchi neri

B.4.8 Densita incidenti lesivi coinv. motocicli-ciclomotori (calcolo)

1 2 | 3
INCIDENTI
L M DIM
Tronchi neri : =
Km (Incidenti/anno) (Inclde:él)/kn#an
T1 3,2 1,6 0,49
T2 2,8 2,4 0,85
T3 1,0 0,5 0,51
T4 1,5 0,8 0,54
in cui
L Lunghezza del Tronco o Sottosistema
M Incidenti coinvolgenti motocicli-ciclomotori / anno
DIM Densita incidentalita lesiva coinvolgente Motocicli — Ciclomotori
B DIM (Incidenti/km/anno)

TRONCHI NERI

0,00 010 020 030 040 050 060 070 080 0,9
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B Road Safety Review Aggregata
B.4  Tronchi neri

B.4.9  Densita incidenti lesivi coinvolgenti mezzi pesanti (grafico)

TRONCO 4

0,27 inc/Km/anno Q" o~

0,10sinc/Km/anng

TRONCO3* S \\

\

TRONCO 1
0,43 inc/Km/anno éL-v

TRONCO 2 -

0,81 inc/Km/anno 'O o~

31
Piano Attuativo Comunale della Sicurezza Stradale 2.0
Comune di Este




B Road Safety Review Aggregata
B.4 Tronchi neri

B.4.10 Densita incidenti lesivi coinvolgenti mezzi pesanti (calcolo)

1 2 | S
INCIDENTI
L MP DIMP
Tronchi neri - -
Km (Incidenti/anno) (Inc:de:ct’)l/km/an
T1 3,2 1,4 0,43
T2 2,8 23 0,81
T3 1,0 0,1 0,10
T4 1,5 0,4 0,27
in cui
L Lunghezza del Tronco o Sottosistema
MP Incidenti coinvolgenti mezzi pesanti / anno
DIMP Densita incidentalita lesiva coinvolgente Mezzi Pesanti

 DIMP (Incidenti’/km/anno)

-l

0,00 0,10 020 030 040 050 060 0,70 080 0,90

TRONCHI NERI
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B Road Safety Review Aggregata
B.4 Tronchi neri

B.4.11 Densita incidenti lesivi fondo bagnato (calcolo)

1 2 3 | 4 | 5 | 6
INCIDENTI
Q L B BTSmed DB IBS
Tronchi neri (Incidenti*10
(veicoli/giorno) Km (Incidenti/anno) (Incide:;;/lm/an (Incide:g/kn'l/an 85'/3,6;02”73""
T1 21800 3,23 1,50 0,97 0,46 5,83
T2 16800 2,83 1,90 0,97 0,67 10,94|
T3 10800 0,98, 0,50 0,97 0,51 12,90
T4 7200 1,49 1,20 0,97 0,81 30,75
in cui
Q Carico di traffico giornaliero
L Lunghezza del Tronco o Sottosistema
1 Incidenti lesivi / anno
Err:509 Err:509
DB Densita incidentalita lesiva fondo Bagnato
IBS Param. di Incid. lesiva fondo Bagnato Stim. della strada

u IBS (Incidenti*1078)/veicoli/anno

10,94
,83

TRONCHI NERI

T

12_
1-

0,00 5,00 10,00 15,00 20,00 25,00 30,00 35,00
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B
B.4 Tronchi neri

Road Safety Review Aggregata

B.4.12 Densita incidenti lesivi fascia notturna (calcolo)

1 2 3 4 | 5) | 6
INCIDENTI
Q L N NSTmed DN INS
Tronchi neri (Incidenti*107
(veicoli/giorno) Km (Incidenti/anno) (Incide:;;/km/an (Incide:ot;/km/an 8)/vei¢;oli/ann
T1 21.800 3,23 2,00 1,23 0,62 7,77
T2 16.800 2,83 2,10 1,23 0,74 12,09
T3 10.800 0,98 0,90 1,23 0,92 23,23
T4 7.200 1,49 1,40 1,23 0,94 35,87
in cui
Q Carico di traffico giornaliero
L Lunghezza del Tronco o Sottosistema
N (Incidenti/anno)
INS Parametro di Incidentalita lesiva fascia Notturna stimata della strada
DN Densita incidentalita lesiva fascia Notturna
INS Parametro di Incidentalita lesiva fascia Notturna stimata della strada

M INS (Incidenti*10/8)/veicoli/anno

TRONCHI NERI

) 12,09
0,00 5,00 10,00 15,00 20,00 25,00 30,00 35,00 40,00
<Y
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Appendice
Calcolo delle costanti di riferimento

Il valore del Carico di Traffico giornaliero medio (Qmed) € calcolato eseguendo la media ponderata dei carichi di traffico
stimati per i diversi sottosistemi infrastrutturali critici.

| valori dei carichi di traffico giornalieri medi riferiti ai singoli sottosistemi, desunti dalle precedenti indagini ricevute
dallU.T.C. e da indagini integrative nel caso di dato assente, sono genericamente indicativi, presentando un grado di
errore pari a 10.000 veicoli/giorno.

Nel caso specifico

Qmed = [(QerxLs)) + (QsxLsz) + (QsxLss) + (QuoxLso) + (QesxLss) + (QuexLso) + (Qrx Lr)] 1 ( Lsr- Lz L.
LS4 + LSE + L56 + I_S7) =

= [(21.000 x 6,11) + (8.400 x 3,54) + (7.200 x 1,04) + (13.200 x 1,04) + (8.400 x 1,71) + (16.800 x 6,03) +
(10.800 x 0,98)] / (6,11 + 3,54 + 1,04 + 1,04 + 1,71 + 6,03 + 0,98) =

pertanto

Qmed = 14.937 veicoli

Il valore della Densita media di incidenti lesivi (Dmed) é calcolato dividendo la media annua degli incidenti lesivi per
l'estesa stradale complessiva (dato ricevuto dall'UTC).

Nel caso specifico

Dmed = I'tot /1 ES / n°anni = 352 / 139,82 / 10
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pertanto

Dmed = 0,23 incidenti / km / anno

Il valore del Parametro medio di incidentalita stimata (ISmed) € calcolato dividendo la densita media di incidenti lesivi
opportunamente corretta per il carico di traffico medio annuo."

Nel caso specifico

ISmed = (Dmed x 10°8) / (Qmed x 365) = (0,23 x 10°8) / (14.937 x 365)

pertanto

ISmed = 4,20 incidenti / km / anno

Il valore della Densita media di incidenti mortali (DIMmed) € calcolato dividendo la media annua degli incidenti mortali per
l'estesa stradale complessiva (dato ricevuto dall'UTC).

Nel caso specifico

DIMmed = Mtot / ES / ncanni = 6 7 139,82 / 10

pertanto

DIMmed = 0,00 incidenti / km / anno

1 il coefficiente correttivo applicato alla densita di incidenti lesivi € pari a 1078
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Il valore del Parametro medio di incidentalita mortale stimata (IMSmed) e calcolato dividendo la densita media di incidenti
lesivi opportunamente corretta per il carico di traffico medio annuo.?

Nel caso specifico

IMSmed = (DIMmed x 10"8) / (Qmed x 365) = ( 0,00 x 10°8) / (14.937 x 365)

pertanto

IMSmed = 0,07incidenti / km / anno

Il valore della Densita media incidenti coinvolgenti pedoni (Pmed) é calcolato eseguendo la media ponderata della media
annua degli incidenti coinvolgenti pedoni per i diversi sottosistemi infrastrutturali critici.

Nel caso specifico

Pmed = [(Ps1st1) + (Pszstz) + (Ps3st3) + (Psax Lsq) + (Psst55)+ (PSéXLS6)+ (Ps7st7)]/ ( Lsi+Lsz+Ls3+ Lsas Lss.
Lse. Ls7 ) =

= [(0,6 x 6,10) + ( 0,6 x 3,50) + ( 0,4 x 1,00) + ( 0,0 x 1,00) + ( 0,0 x 1,70) + ( 0,3 x 6,00) + ( 0,5 x 1,00)] / (6,10 +
3,50 + 1,00 + 1,00 + 1,70 + 6,00 + 1,00) =

pertanto

Pmed = 0, 12 inc. pedoni / km / anno

2 il coefficiente correttivo applicato alla densita di incidenti lesivi € pari a 108
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Il valore della Densita media incidenti coinvolgenti ciclisti (Cmed) € calcolato eseguendo la media ponderata della media
annua degli incidenti coinvolgenti ciclisti per i diversi sottosistemi infrastrutturali critici.

Nel caso specifico

Cmed = [(Cs1st1) + (Cszstz) + (Cs3st3) + (CsaxLsq) + (Csst55)+ (CSéXL56)+ (Cs7x Ls7)]/ ( Lsi+Lsz+Ls3+Lsa+Lss
+Lss+ Ls7) =

=[(1,6 x6,10) + ( 0,9 x 3,50) + ( 0,4 x 1,00) + ( 0,2 x 1,00) + ( 0,0 x 1,70) + ( 1,0 x 6,00) + ( 0,9 x 1,00)] / (6,10 +
3,50 + 1,00 + 1,00 + 1,70 + 6,00 + 1,00) =

pertanto

Cmed = 0,24 inc. ciclisti / km / anno

Il valore della Densita media incidenti coinvolgenti motocicli - ciclomotori (Mmed) & calcolato eseguendo la media
ponderata della media annua degli incidenti coinvolgenti motocicli - ciclomotori per i diversi sottosistemi infrastrutturali
critici.

Nel caso specifico

Mmed = [(Ms1st1) + (Mszstz) + (Mssxl_ss) + (Ms4st4) + (Msst55) . (Msstss) . (Ms7xL57)]/ ( LotsLlss s
LS4+LS5+ LS6+LS7)=

= [(4,0 x 6,10) + ( 1,3 x 3,50) + (0,1 x 1,00) + ( 0,6 x 1,00) + ( 0,1 x 1,70) + ( 1,6 x 6,00) + ( 0,5 x 1,00)] / (6,10 +
3,50 + 1,00 + 1,00 + 1,70 + 6,00 + 1,00) =

pertanto

Mmed = 0,40 inc. motocicli - ciclomotori / km / anno
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Il valore della Densita media incidenti coinvolgenti mezzi pesanti (MPmed) é calcolato eseguendo la media ponderata della
media annua degli incidenti coinvolgenti mezzi pesanti per i diversi sottosistemi infrastrutturali critici.

Nel caso specifico

MPmed = [(MPsixLs) + (MPs2xLs2) + (MPss x Lss) + (MPssx Lss) + (MPss x Lss) + (MPssx Lss) + (MPsx Ls7)] 1 ( Lsi
+ LSZ+ LS3+ LS4+L55+ L56+ LS7) =

=[(3,5x6,10) + ( 0,4 x 3,50) + ( 0,0 x 1,00) + ( 0,4 x 1,00) + ( 0,0 x 1,70) + ( 0,5 x 6,00) + ( 0,3 x 1,00)] / (6,10 +
3,50 + 1,00 + 1,00 + 1,70 + 6,00 + 1,00) =

pertanto

MPmed = 0,25 inc. mezzi pesanti / km / anno

Il valore della Media incidenti lesivi / anno (Imed) é calcolato eseguendo la media ponderata degli incidenti lesivi per i
diversi tronchi neri.

Nel caso specifico

Imed (IT1 w12+ I3+ IT4) /4=

(8,50 + 9,00 + 2,70 +4,60) / 4 =

pertanto

Imed = 6,20 veicoli
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Il valore della Densita media di incidenti lesivi (DTmed) € calcolato dividendo il totale degli incidenti lesivi annuo per
l'estesa stradale dei tronchi neri.

Nel caso specifico

DTmed = ITtot 7 EST / n°anni = 248 / 8,53 / 10

pertanto

DTmed= 2,91 incidenti / km / anno

Il valore della Densita media di incidenti mortali (DMTmed) & calcolato dividendo il totale degli incidenti mortali annuo
per l'estesa stradale dei tronchi neri.

Nel caso specifico

DMTmed = MTtot /1 EST / n°anni =2/ 8,53 / 10

pertanto

DMTmed = 0,02 incidenti / km / anno
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Il valore del Tasso medio di riduzione potenziale di incidenti (RITmed) € calcolato eseguendo la media ponderata della
riduzione potenziale di incidenti lesivi di ogni singolo tronco nero.

Nel caso specifico

RITmed = [(RIrixLr) + (RlrzxLrz) + (RIrsxLrs) + (RlraxLrs)] 1 ( LrioLrz s Lys . Lrs) =

=[(2,29x3,23) + (2,92 x2,83) + (1,83 x0,98) + (2,99 x 1,49)] / (3,23 + 2,83 + 0,98 + 1,49) =

pertanto

RITmed = 2,57 incidenti / km / anno

Il valore del Tasso medio di riduzione potenziale di incidenti mortali tronchi (RIMTmed) & calcolato eseguendo la media
ponderata della riduzione potenziale di incidenti mortali di ogni singolo tronco nero.

Nel caso specifico

RIMTmed = [(RIMrixLr) + (RIMr2x Li2) « (RIMrsxLrs) + (RIMrsxLrs)] 1 ( LrioLiz s Ly Lrs) =

= [(0,03 x 3,23) + (0,03 x 2,83) + ( 0,00 x 0,98) + ( 0,08 x 1,49)] / (3,23 + 2,83 + 0,98 + 1,49) =

pertanto

RIMTmed = 0,03 incidenti / km / anno
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Il valore della Percentuale media di riduzione potenziale in funzione del costo sociale tronchi (R-CSTmed) & calcolato
eseguendo la media ponderata della percentuale di riduzione potenziale in funzione del costo sociale di ogni singolo
tronco nero.

Nel caso specifico

R-CSTmed = [(R (CS) rixLr) + (R (CS)szer) + (R (CS)T3XLT3)+ (R (CS)T4XLT4)]/ ( LT1+LT2+LT3+LT4)=

= [(22,38% x 3,23) + ( 27,85% x 2,83) + ( 15,61% x 0,98) + ( 34,16% x 1,49)] / (3,23 + 2,83 + 0,98 + 1,49 ) =

pertanto

R-CSTmed = 25,47%

Il valore della Densita media incidenti lesivi fondo bagnato (DBTmed) e calcolato dividendo il totale degli incidenti lesivi
annui avvenuti su fondo stradale bagnato per l'estesa stradale dei sottosistemi infrastrutturali.

Nel caso specifico

DBTmed = IBtot 1 EST / n°anni = 74 7 139,82 / 10

pertanto

DBTmed = 0,05 incidenti / km / anno
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Il valore del Parametro medio di incidentalita fondo bagnato stimata (BTSmed) € calcolato dividendo la densita media di
incidenti lesivi annui avvenuti su fondo bagnato opportunamente corretti per il carico di traffico medio annuo.?

Nel caso specifico

BTSmed = (DBTmed x 10°8) / (Qmed x 365) = ( 0,05 x 10"8) / (14.937 x 365)

pertanto

BTSmed = 0, 97 incidenti / km / anno

Il valore della Densita media incidenti lesivi fascia notturna (DNTmed) € calcolato dividendo il totale degli incidenti lesivi
annui avvenuti in orario notturno per l'estesa stradale dei sottosistemi infrastrutturali.

Nel caso specifico

DNTmed = INtot + EST / n°anni = 103 / 139,82 / 10

pertanto

DNTmed = 0,07 incidenti / km / anno

3 il coefficiente correttivo applicato alla densita di incidenti lesivi annui avvenuti su fondo bagnato € pari a 108
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Il valore del Parametro medio di incidentalita fascia notturna stimata (NTSmed) & calcolato dividendo la densita media di
incidenti lesivi annui avvenuti in orario notturno opportunamente corretti per il carico di traffico medio annuo.*

Nel caso specifico

NTSmed = (DNTmed x 10°8) / (Qmed x 365) = ( 0,07 x 10"8) / (14.937 x 365)

pertanto

NTSmed = 1,23 incidenti / km / anno

Il valore della Frequenza media incidentalita lesiva (FImed) é calcolato dividendo il totale degli incidenti lesivi annui
avvenuti in intersezioni stradali per il totale delle intersezioni stradali.

Nel caso specifico

FIimed = lltot 7 In 7 n°anni = 182 / 240 / 10

pertanto

Flmed = 0,08 incidenti / anno

Il valore del Carico di Traffico giornaliero medio (QImed) é calcolato eseguendo la media dei carichi di traffico stimati per
i diversi punti neri.

4 il coefficiente correttivo applicato alla densita di incidenti lesivi annui avvenuti in orario notturno & pari a 10"8

44

Piano Attuativo Comunale della Sicurezza Stradale 2.0
Comune di Este




| valori dei carichi di traffico giornalieri medi riferiti ai singoli punti neri sono desunti dalle precedenti indagini ricevute
dall'U.T.C.

Nel caso specifico

QImed (QIP1 + QIPZ + QIP3 + QIP4 + QIP5 + QIPé + QIP7) 17 =

(21.800 + 21.800 + 10.800 + 10.800 + 7.200 + 7.200 + 2.400) / 7 =

pertanto

QImed = 11.714 veicoli

Il valore del Parametro medio di incidentalita stimata (ISImed) € calcolato dividendo la frequenza media di incidenti lesivi
annui opportunamente corretti per il carico di traffico medio annuo.’

Nel caso specifico

ISImed = (Flmed x 10"8) / (QImed x 365) = ( 0,08 x 10"8) / (11.714 x 365)

pertanto

ISImed = 1,77 incidenti / anno

Il valore della Frequenza media incidentalita mortale (FIMmed) é calcolato dividendo il totale degli incidenti mortali annui

5 il coefficiente correttivo applicato alla frequenza di incidenti lesivi annui € pari a 108
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avvenuti in intersezioni stradali per il totale delle intersezioni stradali.

Nel caso specifico

FIMmed = Mltot / In / n°anni =0/ 240 / 10

pertanto

FIMmed = 0,0000 incidenti / anno

Il valore del Tasso medio di riduzione potenziale di incidenti (RIPmed) € calcolato eseguendo la media della riduzione
potenziale di incidenti lesivi di ogni singolo punto nero.

Nel caso specifico

RIPmed = (Rlp1+ Rlpz + Rlp3 + Rlp4+ Rlps + Rlps + Rlp7) 1 7 =

=(0,19+0,59 + 1,30 + 0,10 + 0,60 + 0,40 + 0,40) / 7 =

pertanto

RIPmed = 0,51 incidenti / km / anno

Il valore del Tasso medio di riduzione potenziale di incidenti mortali (RIMPmed) & calcolato eseguendo la media della
riduzione potenziale di incidenti mortali di ogni singolo punto nero.
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Nel caso specifico

RIMPmed = (RIMe1 + RIMpz + RIMps + RIMps + RIMes + RIMps + RIMe7 ) 1 7 =

= (0,00 + 0,00 + 0,00 + 0,00 + 0,00 + 0,00 + 0,00) / 7 =

pertanto

RIMPmed = 0,00 incidenti / km / anno

Il valore della Percentuale media di riduzione potenziale in funzione del costo sociale (R-CSTmed) é calcolato eseguendo la
media della percentuale di riduzione potenziale in funzione del costo sociale di ogni singolo punto nero.

Nel caso specifico

R-CSPmed = (R(CS)e1+R(CS )2+ R(CS)ps + R(CS)ps+ R(CS)es + R(CS)es « R(CS)e7) 17 =

= [(5,42% + 16,60% + 36,26% + 2,71% + 16,72% + 11,13% + 11,16% )] / 7 =

pertanto

R-CSPmed = 14,294

Il valore della Densita media incidenti lesivi fondo bagnato (DBImed) € calcolata eseguendo la media degli incidenti lesivi
annui avvenuti su fondo stradale bagnato.

Nel caso specifico
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DBlImed = IBltot 1 PN / nanni=7171 10

pertanto

DBImed = 0, 10 incidenti / anno

Il valore del Parametro medio di incidentalita fondo bagnato stimata (IBSImed) & calcolato dividendo il carico di traffico

medio annuo per la densita media di incidenti lesivi annui avvenuti su fondo bagnato opportunamente corretti.®

Nel caso specifico

IBSImed = (DBImed x 10"8) / (Qlmed x 365) = ( 0,10 x 10"8) / (11.714x 365)

pertanto

IBSImed = 2,34 incidenti / anno

Il valore della Densita media incidenti lesivi fascia notturna (DNImed) & calcolata eseguendo la media degli incidenti lesivi
annui avvenuti in orario notturno.

Nel caso specifico

DNImed = INItot 1 PN / n°anni= 1517/ 10

pertanto

6 il coefficiente correttivo applicato alla densita di incidenti lesivi annui avvenuti su fondo bagnato & pari a 108
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DNiImed = 0,21 incidenti / anno

Il valore del Parametro medio di incidentalita fascia notturna stimata (IBSImed) & calcolato dividendo il carico di traffico
medio annuo per la densita media di incidenti lesivi annui avvenuti in orario notturno opportunamente corretti.’

Nel caso specifico

INSImed = (DNImed x 1078) / (Qlmed x 365) = ( 0,21 x 10"8) / (11.714x 365)

pertanto

INSImed = 5,01 incidenti / anno

GAZZOLA

mhAfgy

7 il coefficiente correttivo applicato alla densita di incidenti lesivi annui avvenuti in orario notturno € pari a 1078
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